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1.- INTRODUCCION.

El mundo antiguo no esperé al auge de Roma para implantar grandes vias
de comunicacién. La red de las vias romanas se establece a partir de la Republica ya

que la méas antigua data del afio 312 a.C. (Via Appia).

Mucho antes de la época romana existieron en todos los pueblos vias de
comunicacion que respondian a necesidades militares, religiosas y comerciales; pero la
superioridad de los romanos en esta materia fue incontestable. Mientras que los
griegos no habian atendido nunca mas que a la belleza del sitio, a la fortaleza de la
posicion, a la cercania de los puertos..., los romanos se aplicaron sobre todo, a
ejecutar lo que los griegos habian descuidado, esto es, a construir calzadas,
acueductos, desagies... No se limitaron a prolongar sus calzadas hasta los campos
circunvecinos, sino que perforaron colinas y llenaron los valles para que los carros méas

pesados pudieran llegar hasta orillas del mar a tomar el cargamento de las naves.

El legado méas importante que nos dejo la civilizacibn romana fue el
Derecho y las obras publicas. La importancia del Derecho romano no sélo radica en
haber constituido el sistema legal méas perfecto de la antigliedad, sino sobre todo en el
hecho de que toda la legislacién de Occidente ha seguido sus pasos. Respecto a las
obras publicas, construyeron puertos, acueductos, bafios, teatros, circos y muy
especialmente las largas calzadas que facilitaron el desplazamiento de militares, civiles

y mercancias a lo largo del imperio.

Sin ninguna duda, el mayor desafio al que debieron enfrentarse los
ingenieros romanos lo constituyé la construccion de los 90.000 kilbmetros de
carreteras, que se extendieron desde el Eufrates a Finisterre y desde Escocia hasta el
norte de Africa. Fue en Roma donde Augusto coloco el kildmetro cero. Desde este
punto partian las grandes viae, que luego se ramificaban en caminos secundarios
formando una enorme telarafia que cubri6 todos los territorios del imperio.
Roma fue maestra en el arte de la construccion de sus carreteras y su técnica fue el

elemento mas importante por el cual se han eternizado estas grandes arterias.



En cada trabajo los romanos actuaron como si tuvieran conciencia de
construir para la eternidad acudiendo a soluciones radicales, empleando material muy
solido con técnicas perfectas y con una organizacion en los talleres que era semejante
en todas las regiones del imperio. Sus vias fueron durante siglos lazos de unién

insustituibles entre varios paises europeos.

El conocimiento de la historia y de la organizacidén de las vias romanas es
todavia muy imperfecto. Las investigaciones arqueoldgicas que se llevan a cabo en casi

toda Europa permitiran sin duda avances importantes.



2.- La sociedad romana: cOmo, por que surgieron y
consecuencias en la sociedad de la época.

El proceso de romanizacion hubiera sido imposible si no hubiese existido
una buena red de comunicaciones entre los distintos puntos del imperio. De este
modo, y tomando como punto de partida la propia Roma, comenzaron a construirse las
primeras calzadas, elemento clave para el desarrollo del imperio, ya que facilitaron

tanto el transporte de mercancias como el imparable avance de las legiones.

En un principio el sistema fue disefiado para fines militares y politicos:
mantener un control efectivo de las zonas incorporadas al Imperio era el principal
objetivo de su construccion. El desarrollo de la red de calzadas se produjo al mismo
tiempo que el crecimiento del Imperio. Una vez construidas, las calzadas adquirieron
importancia econémica, pues al unir distintas regiones, facilitaban el comercio y las

comunicaciones.

Hasta finales del siglo IV a.C., las calzadas romanas eran poco mas que
senderos que conducian a Roma desde las distintas ciudades del Lacio. Desde ese
momento comenzaron a construirse segun un plan establecido, disefiado
conjuntamente con el programa téctico de expansion. En el contexto expansionista de
los afios de la Republica, era necesario disponer de buenas carreteras para que las
tropas pudieran trasladarse en poco tiempo a los limites fronterizos del Imperio y asi
muchas de ellas se adentraban més alld del dominio romano llegando hasta los
territorios hostiles del otro lado de la frontera. Al tener un significado militar
considerable, se desarrollaron sistemas mas complejos de construccion de calzadas con
vistas a hacerlas mas permanentes y mejores para soportar diferentes tipos de trafico.
Aquellas carreteras pronto adquirieron importancia como vias de comunicacion entre
Roma y las provincias més alejadas, y los emperadores las aprovecharon para tener

una mayor presencia en el inmenso territorio que controlaban.

Pero, ¢quiénes eran los hombres capaces de llevar a cabo tan magnificas
obras de ingenieria? La idea de estos proyectos surgia de la aristocracia o del Senado,
aunque se podia pedir al Populus Romanus (el pueblo romano) que apoyara las
propuestas votando en las Asambleas. El proyecto de construccién podia ponerse en

manos de una comisién senatorial, 0 de un hombre en particular que ocupara el cargo



electivo de censor, también estaban los ediles, magistrados electos de rango inferior,

que eran responsables del mantenimiento de las obras publicas.

A finales de la Republica, se habian llevado a cabo tantas obras publicas
que la responsabilidad de algunas habia dejado de recaer en los magistrados
tradicionales para pasar a manos de hombres que desempefiaban cargos creados
especialmente para ello. Entre estos nuevos cargos se encontraban el Curator
Aquarum (director de los suministros de agua) y el Curatur Viarum (director de las

calzadas).

Luego, bajo el Imperio, se empez6 a emplear un sistema muy diferente,
ya que todo el poder real se concentraba en la figura del emperador. El primer
precedente lo senté Augusto, que en el afio 20 a.C., se nhombr6 a si mismo Curator
Viarum. A partir de entonces, cualquier gran proyecto de construccion, aunque fuera
sugerido por un gobernador provincial, por el Senado, o por la asamblea de una
ciudad, tenia que conseguir primero la aprobacién del emperador. EI emperador
nombraba también a los curatores, eligiendo a hombres cuya capacidad ya hubiera
sido comprobada y que estuvieran dispuestos a dedicar todo su tiempo a la tarea. No
obstante, durante toda la historia de Roma los ingenieros profesionales no eran mas

que consejeros, pues los proyectos los dirigia siempre un politico 0 un administrador.

2.1 Consecuencias en el ambito urbano: Cuando el ejército romano
finalizé su labor de conquista y las armas dieron paso al comercio y a la comunicacion,
las antiguas poblaciones indigenas se convirtieron en grandes centros urbanos que
rebosaban actividad. En muchas de ellas se derribaron las viejas murallas y se extendio
su area de influencia para acoger a los miles de soldados que, inaugurada la nueva
época de paz, habian decidido permanecer en Hispania. Otras ciudades surgieron de
nueva planta, normalmente en los margenes de las calzadas, animadas por el enorme
transito de vehiculos y animales que recorria la nueva red viaria. Sin embargo, no todo
fueron beneficios. La mayoria de las calzadas eran publicas y esas mismas ciudades
gue tanto habian prosperado tuvieron que hacerse cargo de su mantenimiento. A
disgusto, los municipios soportaron enormes cargas impositivas hasta que en el siglo 11

d.C el emperador Adriano imput6 aquellos gastos a las arcas del Imperio.



En el interior de las ciudades, las calzadas fueron piezas clave en el ordena-
miento de la estructura urbana. Las vias que antes habian servido para el transito de
viajeros se convertian ahora en las calles principales que vertebraban los nlcleos de
poblacién. De este modo, al llegar a las puertas de una ciudad la calzada podia seguir
una orientacion de norte a sur coincidiendo con el cardo maximus, o bien de este a
oeste coincidiendo con el decumanus maximus. En Hispania, Emerita Augusta (Mérida)
y Caesaraugusta (Zaragoza) cuentan con un cardo maximus todavia bien visible.

Asimismo, es interesante observar que el exceso de trafico rodado ya
era un problema bien presente en las grandes urbes del Imperio. En sus memorias,
Adriano hacia referencia a los atascos que padecia Roma a causa del exceso de
vehiculos que circulaban por sus calles: "Ordené reducir el nUmero de carruajes que
obstruyen nuestras calles, lujo de velocidad que se destruye a si mismo, pues un
peatdn saca ventaja a cien carruajes amontonados a lo largo de las vueltas de la Via
Sacra".

Las salidas principales de las ciudades aparecian decoradas con
monumentos funerarios que se levantaban en honor de los personajes mas relevantes
del Imperio. En ocasiones estas hileras de esculturas se sucedian durante muchos
kilbmetros, y atraian a un gran numero de visitantes que a diario acudian a

homenajear a sus difuntos.

Los ingenieros romanos eran muy meticulosos, un ingenioso sistema de bloques sobresalientes
en el pavimento permitia a los peatones cruzar las calles de las ciudades cuando llovia mucho,
sin impedir la circulacion de los carros.



2.2 Primeras areas de descanso: En la época romana los desplazamientos
de largo recorrido se realizaban en caballerias y en diversos tipos de carruaje. En
general se trataba de vehiculos rudimentarios que hacian que los viajes fueran lentos y
pesados, por lo que se hacian necesarios frecuentes cambios de posta. Por ello
florecieron numerosas areas de descanso en los mismos margenes del camino. Su
disposicion no era aleatoria, ya que el ingeniero encargado de proyectar la calzada
habia calculado con antelacidon qué distancia debia existir entre cada posta, lo que solia
depender de las jornadas que se tardasen en recorrer el trayecto. Como norma general
se establecia una separacién que estaba en torno a los 20.000 pasos (30 Kilometros),

aunque variaba en funcién de las dificultades que presentaba la orografia del terreno.
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Estas areas de descanso no eran iguales. Las mas sencillas eran las
llamadas mutationes y en ellas los viajeros podian comer, dormir y cambiar las
caballerias. Los clientes més habituales de estas instalaciones eran los oficiales del

servicio postal, que acudian a ellas para descansar.

También se levantaron establecimientos de mayor importancia
denominados mansio (mansiones). Estos lugares estaban reservados casi
exclusivamente al alojamiento de autoridades, oficiales, jefes del ejercito y altos
funcionarios de la administracion. Con el paso del tiempo algunos de estos
emplazamientos fueron derivando hasta convertirse en hospitales de peregrinos,
posadas y ventas. Otros ampliaron sus dependencias y se convirtieron en auténticas
ciudades. La mayoria de estas mansiones aparecen relacionadas en el /tinerarium de
Antonino. Esta circunstancia es muy importante para el estudio de las vias romanas, ya
que al conocer la existencia de estos nucleos de poblaciéon los historiadores se
encuentran en disposicién de dibujar el recorrido original de numerosos tramos de

calzadas ya desaparecidos.



2.3 Consecuencias de las vias romanas en la Peninsula Ibérica:

Mientras dur6 el largo y dificil proceso de romanizacién en la Peninsula Ibérica, los
conquistadores romanos llevaron a cabo la construccion de numerosas obras de
ingenieria publica, para dotar a la regién recientemente incorporada de adecuados,
sistemas de alcantarillado y conduccion de aguas, edificios para espectaculos y una
nueva red de carreteras. Fueron los propios legionarios, ahora desocupados, los que se
encargaron de esta nueva labor. De este modo, el paisaje rural y urbano de Hispania
se fue tifiendo de puentes, teatros, circos, acueductos y calzadas, algunas de las
cuales aun hoy se conservan, y nos ayudan a entender como un solo poder politico

pudo extender su dominio por todo el Mediterraneo y mas alla.

Roma manifestd siempre un interés muy especial por las vias de
comunicacién, porque sin ellas no habria sido posible el control sobre los territorios
recientemente conquistados. Asi pues, los ingenieros romanos tejieron en la peninsula
ibérica una red de mas de 300 vias, entre las principales y secundarias, que contaban
en su conjunto con una extension superior a los 8.500 Kildmetros. Las necesidades
propias de la conquista tuvieron una gran influencia en el trazado de las primeras
carreteras, que fueron construidas por el ejército para tener un control mas efectivo de
los territorios que iban conquistando. El principal objetivo de los romanos cuando
comenzaron la conquista de la peninsula ibérica fue unir la ciudad de Cadiz, entonces
la mas importante del sur hispanico, con los Pirineos, punto de entrada por el norte.
Sin embargo, pronto primaron las comunicaciones y el comercio, y asi también la

poblacién hispano-romana se pudo beneficiar.

En el periodo que conocemos como pax augusta, el emperador vigente
Augusto, planifico la red viaria hispana como un cinturén de calzadas que rodeaba la
meseta, comunicando las ciudades mas importantes del interior con la costa oriental.
Uno de los mayores logros de Augusto en este campo fue el acondicionamiento y
prolongacion de la via Herculea. Inicialmente esta calzada unia Ampurias con
Cartagena y el emperador mandé pavimentarla siguiendo las técnicas de ingenieria
romana. Afios mas tarde fue continuada por Cérdoba y Sevilla hasta llegar a Cadiz, por

lo que a partir de entonces seria conocida con el nombre de Via Augusta.



Por esos afios también se inicid la construccion de una calzada que habia
de unir las actuales Mérida y Astorga. La importancia de esta via fue mas alla de
mundo romano, ya que durante casi dos milenios fue la principal ruta de comunicacion

entre el norte y el sur peninsulares. Hoy la conocemos como la Via de la Plata.

3.- El proceso de construccion: la ingenieria romana.

No todas las calzadas eran iguales. Existian una serie de carreteras
principales que se ramificaban en numerosos caminos secundarios. Las viae militare
por su interés estratégico, y las viae consulares por canalizar las comunicaciones y el
comercio del imperio, eran las mas importantes. Desde estas grandes calzadas salian
las viae vicinale, es decir, los ramales secundarios que enlazaban los grandes centros
urbanos con los nacleos mas apartados. Finalmente, estas pequefias poblaciones se

comunicaban a la vez por medio de una serie de carreteras locales.

Las primeras calzadas, que eran algo asi como murallas tumbadas sobre
el suelo, se hacian con bloques de piedra lo bastante grandes como para que
permanecieran en su lugar por su propio peso. En cuanto a las calzadas posteriores,
las hay muy diversas, aunque de vez en cuando se encuentran algunas muy parecidas

en puntos muy diferentes del Imperio.

3.1 El trazado: buscando linea recta. Una buena calzada debia seguir
un trazado recto siempre que los accidentes del terreno lo permitieran. Los romanos
eran ante todo practicos y el campo de la ingenieria no fue una excepcion. Por ello
buscaron siempre las rutas mas directas posibles, asi en muchas de las vias que han
llegado hasta nuestros dias en buenas condiciones, se observa que corrian en linea
recta durante distancias considerables. Lo que los historiadores no saben con
seguridad, es cémo los agrimensores romanos proyectaban las calzadas con tal
exactitud, en una época en la que no disponian de mapas fiables a escala ni de
brdjulas, y sus instrumentos de topografia eran mucho menos exactos que los
actuales, que dependen de lentes Opticas. No obstante, los oficiales del ejército tenian
un sentido especial para captar la geografia de las zonas en las que se movian. En
cualquier caso, la hipotesis mas plausible que esgrimen los estudiosos, es que para
trazar el camino mas directo utilizaran sefiales de humo o emplearan marcas

luminosas.



Resulta relativamente facil unir dos lugares que se ven a campo abierto,
a través de una llanura, incluso aunque no tengas mapa; sin embargo, es mucho mas
dificil trazar una linea recta en un terreno montafioso o de bosques entre dos puntos
gue no se ven uno a otro, o bien, en cualquier tipo de terreno, entre dos lugares muy
distantes. En estos casos los ingenieros se veian obligados a buscar rutas alternativas
de circunvalacién, aunque a menudo optaban por idear soluciones constructivas que se

materializaban en la construccién de puentes y terraplenes.

Més complicado resultaba cuando una calzada tenia que atravesar una
cadena montafiosa. En estos casos los ingenieros no dudaban en excavar en las
laderas hasta conseguir una inclinacion adecuada. Para ello, levantaban muros
laterales de contencién también llamados calzos (de lo que deriva el nombre de

calzada).

A veces el terreno era demasiado humedo. En estos casos, la futura
carretera corria el peligro de sufrir grietas o derrumbarse, por lo que los romanos la
construian con una cimentacién especial o bien incorporandole un sistema de

alcantarillado.

Como conclusion y aunque no existe prueba de ello, resulta obvio que el

trazado de la ruta incluia dos tareas diferentes:

a) La primera de ellas consistia en establecer la ruta a seguir. Es probable que para
ello se utilizara una linea de sefiales luminosas, quizas por la noche, aunque es mas
probable que se hiciera al amanecer o a la puesta del sol. Desde cada una de estas
sefales se veian la anterior y la siguiente, y mediante un dificil proceso de ajuste, se

iban moviendo hasta formar una linea recta que se convertia en el trazado provisional.

b) La segunda tarea consistia en transformar esta linea ideal en una ruta practica
sobre el terreno. Cuando éste, entre dos sefiales, no presentaba grandes obstéaculos,
entonces se trataba sencillamente de seguir esa misma ruta provisional, marcada con
estacas o piedras a intervalos regulares. Sin embargo, si en algin punto se encontraba
un rio ancho o un terreno especialmente dificil, entonces se variaba la linea para dar

con una ruta mas sencilla.

Como es natural, las sefiales luminosas se colocarian en puntos elevados, y por eso es

aqui donde con frecuencia podemos encontrar leves cambios de direccion.
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La groma. El topografo la plantaba firmemente en el suelo, comprobaba que estuviera
perfectamente horizontal por medio de las pesas de plomo, y luego miraba a lo largo de los

brazos para trazar una linea recta o un angulo recto.

3.2 La estructura: Los romanos siempre seguian un procedimiento estandar
a la hora de construir una calzada, aunque supieran adaptarse con facilidad a las
necesidades y a los recursos de cada region. Todo comenzaba cuando el agrimensor
(topografo) habia definido el trazo que la via tenia que seguir. Se abria entonces una
zanja bastante profunda en la que se disponia una capa de piedras gruesas, conocida
como statumem. Esta era la parte mas importante de la estructura, porque eran los
cimientos sobre los que se iba a asentar la futura calzada. Cada subsuelo requeria un
tipo diferente de cimientos: por ejemplo, los suelos duros del norte de Africa
necesitaban muy pocos, y los terrenos rocoso de los pasos alpinos no necesitaban
cimientos en absoluto; sin embargo, en los suelos blandos de la mayor parte de
Europa era esencial contar con unos cimientos solidos, que evitaran que el peso del
trafico terminara por destruir la calzada. Normalmente, bastaba con ir colocando piedra
desmenuzada dispuesta en capas, aunque en los terrenos pantanosos, habia que
poner a cada lado una hilera de troncos que la sujetara en su sitio, y en los suelos de
las ciénagas, habia que construir la calzada entera sobre una plataforma de troncos y

maleza.

A excepcién de las zonas en las que la calzada necesitaba una
cimentacion especial, como por ejemplo en las ciénagas, era esencial que el agua de la
lluvia permaneciera sobre la calzada el menor tiempo posible, ya que tanto la
superficie como los cimientos se estropearian si el agua se filtraba hasta el suelo por

debajo de la calzada. A causa de esto, todas las calzadas romanas estaban un poco
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combadas o ladeadas, para que el agua escurriera y no se quedara en la superficie.
Luego, fuera ya de la calzada, se excavaba el terreno para que formara una pendiente
a cada lado, que terminaba en una zanja (fossa) a unos dos o tres metros de distancia,

en un suelo que se habia dejado sin vegetacion.

Sobre este staturmem se colocaba otra capa formada por arena y
gravilla que recibia el nombre de rudus. A continuacién se ubicaba un revestimiento
formado por piedras trituradas mezcladas con cal llamado nucleus. Cubria toda la
estructura el pavimentum o summa crusta, es decir, losas de piedra talladas a

medida que formaban la superficie de la carretera.

Favimenta

MNucleo

Rudo

slatumen

El pavimentus o summa crusta, tenia que ser a la vez duro y
uniforme; la dureza dependia de la calidad de la piedra utilizada, la uniformidad de la
habilidad de los constructores. En algunas calzadas, como por ejemplo en la Via Appia,
la superficie estaba formada por losas bien pulidas y colocadas cuidadosamente sobre
un nucleo de arena y cal. Estas grandes losas, no eran como los adoquines que
utilizamos nosotros para pavimentar, sino que al igual que las piedras exteriores de las
murallas romanas, tenian una forma puntiaguda por abajo, para que se agarraran con
mas firmeza al ndcleo. Sin embargo, era mas frecuente que la superficie estuviera
compuesta de grava que se apisonaba con piedras muy grandes, o con troncos de
madera tirados por hombres o animales, y que se hacian rodar sobre la calzada para

conseguir una superficie compacta y uniforme.

La curvatura de la calzada servia como primera defensa contra el agua, y

el excelente pavimentado de la superficie no dejaba ninguna grieta por donde se
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filtrara la lluvia, ademas de proporcionar la uniformidad necesaria para circular por ella.
La superficie de las calzadas de grava estaba hecha necesariamente con una mezcla

especial de materiales finos y gruesos, para que formaran una capa dura al apretarlos.

En funcién de su importancia y del uso que se les iba a dar, la anchura
de estas carreteras variaba, aunque las mas importantes, como la Via Augusta, tenian
en algunos tramos de cinco a seis metros de longitud. Esta era la calzada ideal, pero
no todas eran asi, y muchas de ellas han llegado hasta nosotros sin el enlosado en la
superficie. Asi (sin enlosado), fue como se construyeron muchos de los caminos
secundarios y vecinales, porque resultaba un sistema més rapido y barato. Asimismo,
en algunos casos los conquistadores aprovecharon senderos naturales, que ya eran
usados desde épocas mas antiguas, y se limitaron a allanar el terreno para facilitar el
transito de carros y personas. Sin embargo, esta manera de proceder constituia una

excepcion, y la mayor parte de las vias se construyeron de nueva planta.

3.3 La sefializaciéon de las calzadas: No hay ningin nombre que se
asocie especificamente con la construcciéon de calzadas, como sucede por ejemplo con
el de Sexto Julio Frontino y los acueductos. Sin embargo, el biégrafo Plutarco al
escribir sobre Cayo Graco, un politico que vivié en el siglo Il a.C., nos cuenta que fue
él quien introdujo la legislacion acerca de la construcciéon de calzadas, y que ademas se
encargaba de supervisar personalmente dicha construccion. También dice que se
encargd de que todas las calzadas estuvieran medidas en millas y marcadas con

miliarios.

Para conocer la distancia recorrida y el camino que quedaba para llegar a
la ciudad de destino, los viajeros disponian de unos hitos de piedra llamados miliarios,
que se levantaban a los lados del camino. En general, cada monumento llevaba las
indicaciones siguientes, mas o menos por este orden: nombre del emperador que
habia abierto o hecho abrir la via, o bien se habia cuidado de su conservacion a no ser
que se tratara de una dedicatoria cortesana; el nimero de afios en ejercicio del pretor
o del cénsul local; la letra M (milla) o L (lugar), seguida de una cifra que indicaba la
distancia; y a veces, como complemento, la letra P (paso o passus), acompafiada de
una ultima cifra. Asi, en un miliario proximo a Castro Urdiales, antigua Flaviobriaga, se
lee la siguiente inscripcion: “Nero Claudia, hijo del divino Claudio, César, Augusto,
germéanico, pontifice maximo, con el poder tribunicio por octava vez, el imperio por

noveno y el consulado por cuarta. Desde Pisoraca ciento ochenta millas”.
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Todas las vias debian estar medidas y marcadas con miliarios, y las
distancias se expresaban en milia passuum, que equivalia a 1.481 metros y constaba
de 1.000 pasos de 1,48 metros. En algunas ocasiones, los romanos conservaban las
medidas locales, como la legua gala de 2.222 metros; en tal caso, el hito se

denominaba /egario.

Como norma general, cada miliario tenia forma circular con un diametro

que oscilaba entre 0,50 a 0,80 metros, y media entre 3 y 6 metros de altura.

Un miliario romano que se alzaba junto a la Via Appia, a 19 kilometros y medio de Roma.

La indicacién de las distancias era muy variable, ya que podia referirse al
cruce con otra via. Cuando se trataba de la cercania de una ciudad, las millas se
contaban desde las Ultimas casas que la limitaban. Finalmente, las cifras podian indicar
la distancia de la frontera mas proxima. A veces, estas indicaciones se multiplicaban

sobre el hito, para referirse a varias ciudades o vias adyacentes.

En las carreteras importantes se colocaban entre las piedras miliares
tabellarii, piedras selladas en el margen de las aceras, y que sin inscripcion, sefialaban
la décima parte de una milla o estadio; asi ofrecian una perfecta similitud con nuestros
mojones hectométricos. Frecuentemente se han confundido con apeaderos, y hoy no

existen practicamente.

En encrucijadas importantes se colocaban algunas piedras miliares de
seccion hexagonal, como la que figura en Tongres (Bélgica), y que indica el camino
que se ha de emprender para llegar a las ciudades préximas, cuyas distancias se
indican. Finalmente, en algunas grandes ciudades, hacia el forum, se fijaban tablillas
de piedra o de marmol, que llevaban grabado el nombre de las ciudades limitrofes, con

su distancia respectiva.
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Hoy estos hitos de piedra tienen un gran valor argueoldgico, porgque
gracias a las inscripciones que contenian podemos saber, que trazado seguian algunas
calzadas ya desparecidas, y cuales fueron las épocas de mayor actividad en su

construccién y mantenimiento.

3.4 Los materiales:

a) PIEDRA: Esta claro que la piedra era el material de construccion mas
importante de los romanos, y realmente es increible las cosas que lograron hacer
simplemente con piedra, sin afiadir ningln otro material. Con ella pusieron cimientos,
construyeron canales, murallas, puentes y bdvedas, y crearon toda la red de calzadas.

Todo esto nos da una idea del cuidado y la habilidad con que tallaban las piedras.

Los canteros también tuvieron que ingeniarselas para poder transportar
sus bloques al pie de la obra, y para ello utilizaron tanto la fuerza humana como la
animal. Para subir las piedras tenian diferentes recursos, el mas importante de los
cuales era la grua. También llaman la atencién las distintas maneras que empleaban

para sujetar los blogues de piedra.

G

A) Dejando dos pequefios apéndices en el blogue, lo que permitia sujetarlo con una cuerda.

B) Haciendo dos incisiones en forma de u, por donde pasaban dos cuerdas.

C) Perforando el blogue de piedra con dos canales curvos interiores, por donde se introducian

las cuerdas.

D) Con una argolla que, mediante un pasador, se sujetaba a tres pequefios clavos-argolla

enterrados en el blogue.

b) ARGAMASA: La argamasa empez0 a utilizarse por primera vez en las

uniones de las piedras en el siglo Il a.C. Aquella primera argamasa era bastante débil,
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y no se usaba mas que para extender una capa finita entre los bloques, que seguian
tallandose con toda perfeccion. No obstante, una vez que los romanos descubrieron la
manera de hacer argamasa mas resistente, las piedras dejaron de tallarse con tanto
cuidado, pues ahora, gracias a la nueva argamasa, una serie de piedras pequefias

podian resultar tan fuertes como un bloque grande.

4.- Las mas famosas vias en el Imperio: su

extension.

4.1 Un mapa de carreteras del siglo I11: La fuente mas importante
para identificar las vias romanas es el [tinerarium Provinciarum Antoni Augusti o
Itinerario de Antonio, un documento realizado bajo el mandato de Diocleciano y
fechado hacia el 290 d.C. Se trata de una relacion de caminos en la que consta el
punto de partida, el punto de destino, las etapas intermedias del trayecto (mansio) y
las distancias en millas romanas (miflia passuum) existentes entre ellas. La parte del
texto que corresponde a la Peninsula Ibérica incluye un total de 34 vias. Antiguamente
el Itinerario era utilizado por altos dignatarios imperiales y por el ejército en misiones
gue les obligaban a recorrer largas distancias. De esta manera, el Itinerario no nacié
con el objetivo de reflejar fielmente la red viaria del Imperio Romano y por ello debe
interpretarse con mucha cautela. Asi, hay vias de gran importancia que no quedaron
recogidas en el manuscrito, mientras otras, consideradas como secundarias, si
aparecen. Otras fuentes valiosas para el estudio de la red viaria romana son los Vasos

Apolinaresy las Tabletas de Lépido.
4.2 Principales vias a lo largo de Italia:

Via Apia, antigua calzada romana en Italia. La primera y mas célebre
de las calzadas de la republica romana, construida en el 312 a.C. por el censor
romano Apio Claudio el Ciego, en honor al cual se le dio el nombre. Se dirige hacia el
sur desde la muralla de Servio en Roma hasta Capua, a través del Appii Forum y
Terracina y mas tarde fue ampliada hasta Taranto y Brundisium (ahora Brindisi).
Como principal ruta hacia Grecia, la via Apia tenia mas de 560 kilometros de largo.

Fue solidamente construida y marcada con mojones. Las partes que perduran del
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pavimento estan construidas con grandes bloques hexagonales, principalmente de

piedra volcanica, colocados sobre cimientos asegurados y reforzados con mortero;

sin embargo, es probable que éste no sea el firme original. Desde Roma a Terracina

es casi recta, a pesar del terreno abrupto de las colinas de Alban y del pantanoso de

la laguna Pontina. Los primeros kildbmetros desde Roma aun conservan muchas de

las antiguas tumbas que bordeaban la calzada, y que en parte todavia se utilizan.

Via Aemilia (Latin Via Aemilia), antigua via romana en la Italia actual,

de 282 kilometros, construida por el cénsul Marco Emilio Lépido en el 187 a.C.

Arranca donde la via Flaminia finaliza y comienza en Ariminun (hoy Rimini) para

finalizar al noroeste en Placentia (hoy Piacenza). Méas tarde se extendio al noroeste,

cruzando el rio Po hasta Mediolanum (hoy Milan). La moderna carretera sigue la

misma ruta, pasando incluso por algunos de los puentes originales, hasta el punto de

que la zona situada entre Rimini y Piacenza aun conserva el nombre de Emilia,

derivado del de la antigua calzada.
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4.3- Principales vias de Francia.
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Via Domitia: Beaucaire es el punto de partida de la Via Domitia en el

Languedoc-Roussillon. Aqui se puede descubrir un verdadero tesoro: miliarios in situ y

en la Mas de Tourelles se aprende considerablemente sobre la viticultura de la época
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galo-romana. En su paso por los Pirineos, en el Rosell6n, al sur de Perpifian y de la
fortaleza de Ruscino, la Via Domitia se dividia en dos. Un itinerario recorria la costa por
Elne (oppidum de llliberris), Port-Vendres (Portus Veneris: puerto de Venus) y el
puerto de Banyuls. llliberris y Portus Veneris constituian posadas del itinerario. En Port
Vendres, han sido hallados pecios romanos mientras que antiguos vestigios de la
fortaleza de llliberris fueron hallados en su mayor parte recubiertos por la ciudad

medieval.
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4.4 — Principales Vias de Hispania.

Ruta de la Plata, antigua via romana que atravesaba Hispania de norte
a sur. Situada en la parte centro-occidental de la peninsula Ibérica, comunicaba el
territorio de los astures con la fértil Bética. Recibe su denominacion por ser la ruta
gue conducia a los ricos yacimientos auriferos y argentiferos del noroeste hispano. La
calzada unia en su tramo principal 2 ciudades fundadas por Augusto, Emerita
Augusta (Mérida) y Asturica Augusta (Astorga), pobladas ambas por legionarios
veteranos de las guerras contra cantabros y astures (29 a.C.- 19 a.C.). Un ramal
norte unia Astorga con Gigia (Gijon) a través de Legio (Ledn), y un ramal sur hacia lo
propio desde Mérida a Italica (cerca de Sevilla) y luego a Gades (Cadiz). Desde alli
era rgpida la comunicacion por mar con Roma. Esta calzada atravesaba otras

poblaciones como Salmantica (Salamanca) y Norba Caesarina (Caceres).

18



Via Auqgusta: La Via Augusta era la via romana mas larga de la

peninsula ibérica. Con sus cerca de 1.500 kilometros une los Pirineos con Cadiz, en el
sur de Espafia. El emperador Augusto (27 AC a 14 DC) ordené su rehabilitacién con
el cambio de era y le dio su nombre a esta via. Se convirti6 entonces en una
importante via de comunicacién y comercio entre las ciudades, las provincias y los

puertos del Mediterraneo.
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4.5.-Principal via de Grecia.

Via Egnacia, via militar romana, construida en la segunda mitad del
siglo Il a.C., que cruzaba la peninsula de los Balcanes, desde el mar Adriatico hasta
Bizancio (actual Estambul, en Turquia). Comenzaba en dos puntos del Adriatico:
Apolonia, cerca de la desembocadura del rio Aoos (hoy Vijose), en Albania, y
Dirraquio (actual Durrés, en Albania). La via se extendia hacia el este, hasta Lycnidos
(actual Ohrid, en la Republica de Macedonia), Heraclea (la actual Bitola, en la
Republica de Macedonia), Edessa (en Grecia), Pela (en Grecia), y llegaba al mar
Egeo, a Saldnica (Tesalonica). Después, cruzaba la peninsula Caladica, hasta
Anfipolis y Filipos, y en un principio terminaba en Kipsela, en el rio Hebros (Marica),

pero posteriormente se prolongé hasta Bizancio.

Se han descubierto varios miliarios (mojones de piedra ubicados en la
via que indicaban las distancias). En el siglo IV se hicieron reparaciones, mientras el

tramo entre la Puerta Dorada (en el extremo sur de las murallas de Constantinopla,
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la antigua Bizancio) y Kucukcekmece (actualmente, ciudad turca en los suburbios de
Estambul) parece ser que fue pavimentado por primera vez por el emperador
bizantino Justiniano | en el siglo VI. Cualquiera que fuera su estado, fue la principal
ruta terrestre durante la edad media. La via Egnacia desempefié un papel
fundamental en las comunicaciones de Roma con Oriente, tanto en el aspecto militar

como comercial.
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5.- Lo que supusieron las vias romanas para

el futuro (las carreteras actuales).

5.1- Después de Roma:

Cuando el Imperio entré en decadencia todo su entramado viario se
sumié en un estado de abandono. Ante la ausencia de un poder politico fuerte que
ordenara mantener y reparar las calzadas periédicamente, éstas empezaron a
deteriorarse, hasta llegar en algunos casos a la completa destruccion. Es muy posible
que cuando los pueblos germanicos cruzaron las fronteras del Imperio Romano,

todavia encontrasen una red de carreteras en buen estado.

Sin embargo, bien entrada la Edad Media aquel impresionante entramado
viario empez6 a retroceder irremediablemente. Las avanzadas técnicas de ingenieria
romana dejaron de utilizarse y las antiguas vias fueron sustituidas por caminos mas o

menos transitables.
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Aguella enorme cantidad de kilbmetros de carreteras habia tenido una
gran importancia para la supervivencia del Imperio, por lo que en su momento se
decretaron rigurosas y curiosas normas sobre su conservacion y su utilizacién. Sin
embargo, los pequefios y divididos reinos medievales carecian de fuerza y recursos
econdémicos y de esta manera el transporte fluvial y maritimo empez6 a sustituir al

rodado.

Sin embargo, y a pesar de que muchas de estas vias fueron
desapareciendo, no cabe duda de que las calzadas romanas supusieron el comienzo de
lo que hoy en dia son nuestras carreteras. Ellos fueron capaces de darse cuenta de la
importancia de las rutas, y transmitirnoslo a las sucesivas generaciones; asi como nos
dejaron, en cuanto a técnicas de construccion, el camino notablemente avanzado

gracias a sus amplios conocimientos de ingenieria.

Enciclopedia Encarta, Phe

Contraste entre una de nuestras sofisticadas carreteras y la mas antigua via romana que

conservamos, la Via Appia.
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